Umgehungsstralle Freigericht/Hasselroth, Planfeststellungsverfahren 2012,
Einwendungsgriinde zur Eingabe bei der Planungsbehorde

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN FREIGERICHT mochten Sie darauf hinweisen, dass die auf
dieser Homepage zur Verfiigung gestellten Materialien zur Umgehungsstra3e Freigericht-
Hasselroth — insbesondere das ,,Musterschreiben Einwendung®“ sowie die
»,Bedienungsanleitung Einwendung® — nicht rechtlich abgesichert sind. Sie bieten keine
Gewédhr auf formale Richtigkeit und Vollstindigkeit Threr Einwendungen. Wollen Sie
gewidhrleisten, dass Thre Einwendungen einer juristischen Priifung standhalten, so ist eine
Uberpriifung durch einen Rechtsanwalt/eine Rechtsanwiltin Ihrer Wahl notwendig.

Die folgenden Argumente fithren wir gegen die Umgehungsstraf3e an.

Dieses Megaprojekt, dessen Planung vor 30 Jahren begonnen wurde, passt absolut
nicht mehr in die heutige Zeit. Damals hatten wir Freigerichter noch steigende
Bevdlkerungszahlen und mehr und lautere Fahrzeuge vor Augen. Heute erwarten wir
fiir die Zukunft einen Riickgang der Bevdlkerung (der schon begonnen hat) und leisere
Fahrzeuge.

Die Kosten laufen aus dem Ruder. (Schitzung 2006: 12 Mio.**, 2010: 16,7 Mio.*) Es
sollen nahezu 20 MillionenEuro (auch unser aller Steuergelder!) verbaut werden, um
Freigericht grob in 2 Teile zu zerschneiden.

Verkehrslirm wird bestenfalls aus Ein- und Ausfallstraen in die Randgebiete
verlagert. Zusitzlicher Verkehr wird angezogen (das zeigt sich immer wieder bei
Straflenbauten).

Auf einigen starkbelasteten StraBlen, z.B. in Neuenhalllau, wird die Belastung eher
noch zunehmen.

Ich wohne / wir wohnen in Horbach / Neuses / Bernbach und fiirchte/n, dass durch die
Sogwirkung, die von neuen Straflen im Allgemeinen ausgeht, zusétzlicher Verkehr in
meinem Ortsteil entsteht.

Ich wohne / wir wohnen am Ortsrand von Altenmittlau / Somborn, und zwar in der
.........stralle, und befiirchte/n deshalb eine steigende Ladrm- und Abgasbelastung in
diesem Gebiet, da die Umgehungsstral3e hier relativ nah vorbeifiihrt. Durch die leicht
erhohte Bauweise der Trasse wird sich dieser Effekt nach meiner Einschédtzung noch
verstirken.

Ich nutze / wir nutzen die Feldwege / die Radwege im betroffenen Gebiet fiir
Spaziergéinge / Radtouren (mit den Kindern) / zum Rollschuhfahren etc. und fiirchte
dass dies nach dem Bau der Umgehungsstrale nicht mehr mdglich sein wird. Dies
schrankt mich in meinen Grundrechten unangemessen ein.

Auch Bernbach, Horbach und Neuses werden entsprechend der Verkehrsplanungen bis
zu 17%%* stirker belastet. Diese Ortsteile haben also iiberhaupt nichts von der
Umgehungsstrale. Der Innenbereich von Somborn wird zwar deutlich entlastet,
zusammen mit dem Verkehr auf der Umgehungsstrale wéchst die Gesamtbelastung
aber um 45%%*.

Die angestrebte Entlastung der Autobahnanschlussstelle Langenselbold wird ebenfalls
nicht erzielt. Nach den aktuellen Planungen wird diese Anschlussstelle nur um 2,5%*
entlastet.

Als Ausgleichsmafinahme ist der Riickbau der heutigen Verbindung zwischen Horbach
und Neuses zwingend vorgesehen*®. Hiergegen gibt es bereits Widerstand aus der
Bevolkerung.



* Enorme Fliachen werden der Landwirtschaft und der Naherholung entzogen (alleine
30,8 ha* ohne jegliche Ausgleichmafinahmen).

* Da die Trasse leicht erhoht errichtet wird empfinde ich die Teilungswirkung durch die
Umgehungsstrale auch optisch flir Freigericht als erheblichen Eingriff. Das ist flir
mich ein regelrechter ,, Trennstrich® mitten durch die Gemeinde.

* Freigericht wird in zwei Teile zerschnitten, auch acht* FuB3- und Radwege sind davon
betroften.

» Die Strafe fiihrt fiir Berufspendler, die nach Frankfurt fahren, zuerst weg vom Ziel
und endet an einem Bahnhof in Niedermittlau mit schlechten Verbindungen — statt am
stairker frequentierten Bahnhof in Langenselbold - bzw. an einer Autobahn-
anschlussstelle, die in einen potentiell hochgradig staugefihrdeten Autobahn-
Abschnitt miindet.

* Von eciner addquaten und auf die Bediirfnisse der Bevdlkerung zugeschnittenen
Planung kann 30 Jahre nach Planungsbeginn keine Rede mehr sein.

e Die Rahmenbedingungen werden sich, wenn in 5 - 15 Jahren die Strae gebaut wird,
voraussichtlich nochmals eklatant verdndert haben. Es wird mehr Heim-Arbeitsplitze
geben, aber auch mehr Elektrofahrzeuge.

* Die Bevolkerung altert und die dlteren Mitbiirger werden zunehmend auf 6ffentlichen
Nahverkehr umsteigen (miissen). Die Kommunen sollten dem Rechnung tragen und
den OPNV ausbauen, was zu einer weiteren Entlastung der Durchgangsstra3en flihren
wird.

* alle angegebenen Daten wurden abgeleitet aus dem Informationsmaterial der Hessischen
Strallen- und Verkehrsverwaltung, die Mitte 2010 an die Gemeinden versendet wurden.
** entsprechend Riickantwort auf eine Anfrage beim Hessischem Ministerium fiir Wirtschaft,

Verkehr



